Pravodni a technicka zprava

1. Identifikacni udaje

Nazev stavby: Rekonstrukce mistni komunikace
ul.Hradni, Jesenice

Misto stavby: ulice Hradni - Jesenice
Investor: Mésto Jesenice, Mirové namésti ¢.p. 368, 270 33 Jesenice
Projektant: Ing. Libor KFizak

Zd.Stépdanka 2357, 269 01 Rakovnik

IC: 68138270

DIC: CZ7711130702
Telefon: 777 239 700
email: krizak.libor@kprojekt.cz

Datum: brezen 2015

2. Zakladni udaje o stavbé

2.1. Strucny popis ndvrhu stavby, jeji funkce, vyznam a umisténi

Pfedmétem stavby je rekonstrukce stavajici mistni komunikace — ul.Hradni v celkové délce
847m. Ul.Hradni je rozdélena do dvou C€asti a je napojena na stavajici sil.l/27.

Stavajici konstrukce vozovky je za hranici své Zivotnosti a proto je nutnd jeji vyména.
Stavajici kryt je nerovny s lokalnimi propady, vytluky, trhlinami a vyjetymi kolejemi, které
jsou zpUsobeny predevsim vysokou intenzitou nakladni dopravy a netnosnou konstrukci.
Stdvajici Sitka vozovek je nedostate¢na pro obousmérny provoz a pfi mijeni vozidel dochazi k
najizdéni do okolni zelené. V Usecich, kde to umozni stavajici zastavba, je nutné vozovku
rozsitit, pripadné vybudovat vyhybny.

Soucasti planované stavby jsou:
- rekonstrukce stavajicich vozovek
- nové odvodnéni (destové uli¢ni vpusti, potrubi, propusty a pod.)
- vyména a doplnéni chybéjictho dopravniho znaceni
- vyména obrubnikd a napojeni na stavajici chodniky a vjezdy

Stavba je umisténa prevdiné na pozemcich investora (viz samostatna pfiloha), pfipadné
pozemcich pronajatych.

Rekonstruovanad ulice je mistni komunikaci, ktera zajistuje pfistup do zény smiseného vyuZziti
— podnikatelské subjekty, bytova vystavba, oblanska vybavenost, Cistirna odpadnich vod
(popis viz samostatna priloha).



Rekonstrukci komunikace dojde predevsim ke splnéni nasledujicich cilt:

- zlepSeni stavebné technického stavu vozovek zpevnénych ploch (vyména a zesileni
konstrukce)

- rozsiteni vozovek a vybudovani vyhybny pro usnadnéni mijeni protijedoucich vozidel

- zlepseni bezpecnosti (doplnéni dopravniho znaceni, rozsifeni vozovek)

- snizeni hluénosti a prasnosti v lokalité

- odstranéni nedostatk(i v odvodnéni zpevnénych ploch a zabrdnéni tvorbé louzZi a
zaplavovani soukromych pozemku a vstup( do nemovitosti vodami z komunikace.

2.2. Predpoklddany priibéh stavby
Zahajeni stavby se predpoklada v srpnu 2015.

Pfedpoklada se, Ze stavba bude provedena najednou, bez rozdéleni do etap.
Pfedpokladany termin dokonéeni je fijen 2015.

2.3. Strucnd charakteristika uzemi a jeho dosavadni vyuZiti

V soucasné dobé je vozovka s krytem z naruSené Zivice. Stavajici kryt je nerovny s lokalnimi
propady, vytluky, trhlinami a vyjetymi kolejemi. Propady a trhliny jsou zplsobeny predevsim
vysokou intenzitou nakladni dopravy a neldnosnou konstrukci a podlozim. Vozovky nejsou
lemovany obrubniky a proto dochazi k najizdéni do zelené a jeji devastaci.

Odvodnéni vozovky neni prakticky v celé délce komunikace feSeno. Destové vody stékaji do
okolnich zelenych ploch, které jsou prevainé v soukromém vlastnictvi. Vody nejsou svedeny
do kanalizace nebo odvodrniovacich prikopU. Lokalné dochazi k zaplavovani stavajicich vjezd(
a vstupd.

Stdvajici vyuZziti uzemi se neméni. Nové vozovky budou vybudovany v trase pulvodnich
komunikaci Sitky 3,0-3,5m. Ve vétvi A bude vozovka rozsifena na ukor zeleného pasu na
5,5m. Ve vétvi B bude vybudovana nova vyhybna.

Dopravné-obsluzna funkce komunikace bude zachovana.

Ulice Hradni je nejvice zatéZovdna ndkladnimi cisternovymi vozy, které kazdy den navazeji
odpadni vody do aredlu COV a odvaieji z COV kaly. Jesenicka €istirna odpadnich vod je
v okoli 10 az 15 km jedinou, ktera ma dostate¢nou kapacitni rezervu a je mozné ji vyuzivat
pro navazeni odpadnich vod z mist, které nejsou vybaveny vlastnim kanaliza¢nim systémem.
Také je tudy realizovdna doprava do aredlu soukromého zemédélce, do aredlu chovatele
koni a k mistnim Zivnostnikim. Zvyseni zatiZzeni se predpokladd po rozvoji lokality podél
zapadni strany komunikace.

2.4. Celkovy dopad stavby na dotéené uzemi

Celkovy dopad realizované stavby na dotéené Gzemi bude pozitivni.

Rekonstrukce vozovky snizi prasnost a hluk a spolu s rozsifenim vozovek a vybudovanim
vyhybny zvysi bezpecnost silniéniho provozu. Osazeni zvySenych obrubnikd ochréni chodce
na chodnicich a zabrani devastaci zelené.

Doplnénim odvodnéni budou odstranény negativni vlivy stékajici povrchové vody. Destové
vody z komunikaci nebudou zaplavovat pfilehlé nemovitosti a nebudou vznikat louZe
omezujici dopravu, chodce i okolni zastavbu. V zimnim obdobi nebude dochazet k zamrzani
louzi a tim ke vzniku ledovych ploten ohroZujicich bezpecnost dopravy a predevsim chodcu.



Rekonstrukci vozovek se zabrani splavovani nezpevnéného materidlu (hlina, pisky a Stérky)
z prilehlych ploch, ¢imzZ se zabrani jejich usazovani na komunikacich a snizi se prasnost.
Odstranénim nerovnosti, vymolU a nezajizdénim vozidel na nezpevnéné krajnice se vyrazné
snizi hlu¢nost.

2.5. Pozemky dotcené stavbou
Stavba je umisténa prevazné na pozemcich investora.

Pfehled vSech dotéenych pozemkd - viz pfil.¢.B3.

3. Prehled vychozich podkladu

- katastrdlni mapa

- geodetické zaméreni polohopisu a vySkopisu
- odsouhlaseni konceptu projektu investorem
- prisluné CSN, TP a souvisejici predpisy

V lokalité nebyl s ohledem na rozsah a charakter stavebnich praci provadén samostatny
geotechnicky a hydrogeologicky prlzkum. Geotechnicky prizkum (posouzeni zemin v
podlozi) byl provadén v ramci rekonstrukci ulic Rabasova, Nadrazni, Wintrova, Nezvalova,
Skolni, 5.kvétna a Kfizikova (2012-2014). Po provedeni zatéZovacich zkou$ek na zhutnéné
zemni plani bylo ve vSech pfipadech nutné pfistoupit k sanaci podlozZi (vapnéni pfipadné
vymeéna podlozi). Tento predpoklad byl ovéfen v neddvné dobé pfi rekonstrukci
inzenyrskych siti v této v lokalité, ktera prokdzala stejné podminky jako ve vySe uvedenych
ulicich.

Navrh opatfeni na sanaci podloZi vychazi z vysledkd prizkumu ve vySe uvedenych ulicich a
z konzultaci s mistem znalym geologem, ktery v pfilehlé lokalité provadél v minulosti nékolik
kontrolnich vrtanych sond.

4. Clenéni stavby

Stavba (vykaz vymér) je rozdélena do dvou stavebnich objektl s ohledem na uznatelnost
naklad( stavby v rdmci zadosti o dotaci.:

0bj.101 — ul.Hradni — uznatelné naklady

0bj.102 — ul.Hradni — neuznatelné naklady

5. Podminky realizace stavby

5.1. Priibéh stavby

Pred zahajenim stavby bude provedeno vytyceni vSech podzemnich inzenyrskych siti. Pfesny
prabéh a hloubka uloZeni budou ovéreny ru¢né kopanymi sondami. V obou vétvich budou
pokaceny stromy a kiovi v misté planovaného rozsireni a vyhybny.

Stavajici Zivicny kryt vozovky v tloustce do 100mm bude odfrézovan a z ¢asti vybouran.
Recykldat bude odvezen na deponii investora. Panely ve vétvi B budou rozebrany.
Neposkozené panely budou dale vyuZity a zbyvajici sut bude odvezena na skladku. Lokalné
bude v misté napojeni vybouran stdvajici kryt vjezdd do RD.



Po provedeni odkopdvek na uroven zemni plané budou vyhloubeny drendZe, bude
vybudovano odvodnéni vozovky a osazeny nové uli¢ni vpusti. Ru¢né kopané sondy oveéfi stav
a rozsah chranicek stavajicich kabeld NN, VN a 02. Ve vétvi A bude provedena prelozka
stdvajicich mistnich sdélovacich kabelli 02. Po zhutnéni zemni pldané budou vybudovany
konstrukce vozovek, véetné lemovani obrubniky. Po osazeni obrubnikd budou provedeny
vsechny plochy ze zdmkové dlazby (napojeni chodnik( a vjezd().

V ramci dokoncovacich praci budou osazeny nové dopravni znacky a zelené pasy zasazené
stavbou budou pokryty ornici a osety travni smési.

5.2. Zdjisténi pristupu na stavbu

Pfistup na stavbu bude po stavajici sil.l/27 a mistni komunikaci ve sméru od Mirového
namesti.
Pfed vyjezdem ze stavby bude probihat cisténi vozidel.

5.3. Dopravni omezeni objizdky

Stavba bude probihat za celkové uzavirky. V ZU a KU a v misté napojeni boénich ulic budou
osazeny zabrany a svislé dopravni znacky B1. Pfechodné dopravni znaceni bude provedeno
podle TP66 - Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich.
Rekonstrukce si nevyzada budovani objizdky a provoz v okolnich ulicich nebude omezen.
Dopravni provoz na sil.I/27 nebude rekonstrukci mistnich komunikaci dotéen. Pfi provadéni
napojeni krytu na stavajici vozovku budou osazeny smérovaci desky a pfechodné dopravni
znaceni podle schématu B/3.

Pfistup do stavajicich nemovitosti bude umoZnén po celou dobu vystavby alespon po
provizornich chodnicich.

Pfed zahdjenim stavby si zhotovitel nechd na vlastni ndklady zpracovat projekt DIO, ktery
bude nasledné projednan a schvalen.

6. Pfehled budoucich vlastnikt stavby
Vlastnikem stavby bude investor akce, Mésto Jesenice.

7. Souhrnny technicky popis stavby

7.1. Dopravni reSeni, Sirkové usporadani

Ulice Hradni je obousmérnd mistni komunikace s Sitkou vozovky 3,0-5,5m, kterd je
rozdélena na 2 ¢dasti — vétev A a B.

Vétev A bude v Useku ZU-km0,260 roziitena na 5,5m, coi usnadni mijeni protijedoucich
vozidel. V useku km0,260-KU bude vozovka ztZena na 3,5m. V KU, v misté napojeni na
sil.I/27, bude osazena nova dopravni znacka P4 — Dej prednost v jizdé.

Vétev B bude rekonstruovana v plvodni Sifce 3,0-3,5m.

V km0,130 bude na pravé strané na ukor zeleného pasu vybudovana vyhybna dl.12,0m s
najezdovym a vyjezdovym klinem dI.8,0m. Vyhybani protijedoucich vozidel bude dale
umoznéno v kfizovatkach a misté vjezd do RD.

Dopravni znaceni bude provedeno v souladu s technickymi podminkami TP65 - ,,Zasady pro



dopravni znaéeni na pozemnich komunikacich”.

Podrobnosti viz — Situace.

7.2. Smérové reseni
Mistni komunikace - ul.Hradni bude rekonstruovana v celkové délce 847m.
Ul. Hradni je rozdélena na 2 ¢asti, které jsou vzajemné napojeny stykovou kfizovatkou.

Vétev A bude rekonstruovéna v délce 465m od napojeni na vétev B k napojeni na sil.l/27.
Zacatek Upravy je v misté krizovatky s vétvi B. Rozjezd stavajici kfizovatky bude rozsifen tak,
aby byl usnadnén vjezd do zuZenych &asti (vétev B Sirky 3,0-3,5m). Pripojovaci oblouky
budou provedeny v polomérech 15,0 a 17,0m.

V Useku ZU-km0,180 bude provedeno rozsifeni vozovky na 5,5m na tkor zeleného pdsu na
pravé strané.

V useku km0,052-0,182 bude na pravé strané nova vozovka napojena na stdvajici chodnik s
vjezdy (napojeni v pdsu $.0,5m).

V km0,062 bude vozovka lokalné zizena na 4,8m.

V Useku km0,090-0,130 budou v misté rozsifeni vozovky vykaceny stavajici smrky.

V km0,183 bude rekonstruovana kfizovatka s dalsi vétvi ul.Hradni sméfujici k Mirovému
nameésti.

V useku km0,180-0,290 bude vozovka lemovana zelenymi pdsy po obou strandch.

V useku km0,260-0,290 bude vozovka plynule zuZzena na 3,5m a zaroven dojde ke zméné
pficného sklonu ze stfechovitého na jednostranny.

V Useku km0,290-KU vede trasa ve stavajici zastavbé a uliéni profil je omezen ploty na obou
stranadch. Rekonstruovand vozovka kopiruje stavajici stav a bude provedena v Sifi 3,5m.
Rozsifeni neni mozné s ohledem na vedeni optického sdélovaciho kabelu na levé strané a
zajisténi pristupnosti vSech vjezd(l. Vozovka bude lemovana zelenymi pasy proménné sirky.
V km0,400 budou rekonstruovany rozjezdy bocnich ulic na obou stranach.

Od km0,420 bude uzky pas na levé strané za obrubnikem dosypan kacirkem.

U stdvajici provozovny Zelezarstvi bude provedeno plynulé napojeni na stavajici Zivicnou
plochu (km0,434-KU).

V KU bude provedeno plynulé napojeni na stavajici rozjezd pfed napojenim na sil.l/27.

Vétev B bude rekonstruovana v délce 382m od vjezdu do cistirny odpadnich vod k domu
¢.p.86 pred napojenim na Mirové namésti. Nova vozovka v celé délce kopiruje stavajici stav
s minimalni smérovou korekci.

Zacatek upravy je ve vratech Cistirny odpadnich vod.

V tseku ZU-km0,080 je v soucasné dobé stavajici vozovka z paneld.

V misté smérového oblouku (ZU-km0,050) bude provedeno rozsiteni vozovky a7 na 4,75m.

V km0,035 bude rekonstruovano napojeni na stavajici panelovou plochu a cestu smétujici k
rybniku.

V useku km0,030-0,100 lemuje vozovku stavajici odvodnovaci pfikop smérujici k rybniku. V
ramci stavby bude provedeno jeho vycisténi a rekonstrukce 2 stavajicich trubnich propustk.
Propustky v km0,030 a km0,075 (pod stdvajicimi rozjezdy) budou opatfeny betonovymi
prefabrikovanymi Cely.

V km0,090-0,100 bude v misté natoku vod z komunikace provedena rovnanina z lomového
kamene, ktera zabrani splavovani zeminy a tvorbé eroznich ryh.



V uUseku km0,116-0,144 bude na pravé strané na ukor zeleného pasu vybudovana vyhybna
dl.12,0m, kterd rozsiti vozovku na 5,75m. Vjezdovy a vyjezdovy klin dI.8,0m bude plynule
napojen na vozovku. V misté nové vyhybny budou odstranény stavajici kfoviny a vykaceny
stromy.

V km0,236 je na vozovku zleva pfipojena vétev A. V rozjezdu bude plynule provedeno zluzeni
ze 3,5mna 3,0m.

V Useku km0,265-0,320 je na pravé celkem 6 vjezdl do RD, u nichZ musi byt zachovéana jejich
prajezdnost.

V Useku km0,305-0,355 je vozovka vedena v uzkém uli¢nim profilu mezi stavajici zastavbou.
Obrubniky na obou stranach budou osazeny tak, aby byla zachovana maximalni prijezdnost
a to predevsim v nejuzsim misté v km0,337 (Sirka vozovky 2,75m), kde budou obruby na levé
strané napojeny na stavajici kamen.

Od km0,355 se vozovka plynule rozsifuje na 4,0m.

Konec Upravy je na rohu oploceni u domu €.p.86.

Podrobnosti viz — Situace.

7.3. Vyskové reseni

Vyskovy ndvrh sleduje uroven stavajiciho terénu (vozovky) a koriguje lokalni nerovnosti.
Nové vozovky jsou nové navrzeny v podélnych sklonech 0,6-11,9% s ohledem na odvodnéni
vozovky, stavajici chodniky a pristupnost vSech vjezd( a vstupl. V uUsecich s minimalnimi
sklony do 1,0% musi byt zajiSténa precizni pokladka Zivicného krytu tak, aby byly veskeré
destové vody nasmérovany do novych uli¢nich vpusti. Pfechody mezi jednotlivymi sklony
budou korigovany vyskovymi zakruzovacimi oblouky.

Vétev A je navrzena v podélnych sklonech 0,6-5,4%. V Useku ZU-km0,356 trasa stoupd a
odvodnéni je zajisténo pomoci nové navrzenych uli¢nich vpusti.

V misté kfizovatky s boénimi cestami (km0,400) je lokalni minimum a destové vody budou
stékat do bocni ulice vpravo, kde budou zachyceny pomoci stavajicich uli¢nich vpusti.

0Od km0,437 vozovka mirné klesa k napojeni na sil.lI/27.

V Useku ZU-0,250 je navrien stiechovity pfi¢ny sklon 2,5%, ktery se v Gseku 0,250-0,280
plynule preklapi na jednostranny 2,5% vpravo (km0,280-KU).

V km0,400 bude pficny sklon plynule upraven s ohledem na napojeni bocnich ulic.

Vétev B je navriena v podélnych sklonech 2,2-11,9%. V tseku ZU-kmO0,234 trasa stoupd a
destové vody budou zachyceny odvodriovacim pfikopem v Gseku km0,030-0,100.

Od km0,234 trasa klesa az do lokalniho minima v km0,353, kde budou osazeny 2 nové uliéni
vpusti. V Useku km0,240-0,290 bude mirné snizena niveleta vozovky tak, aby byla zlepSena
prajezdnost stdvajici vjezdl pod urovni komunikace (vpravo).

V tseku ZU-0,100 je navrien jednostranny pti¢ny sklon 2,5% vlevo. Obrubnik na levé strané
bude zapustén do urovné vozovky tak, aby destové vody mohly plynule odtékat do pfikopu
nebo zeleného pasu. V useku km0,120-KU je navrien jednostranny pfi¢ny sklon 2,5% vpravo.
Obrubniky na obou stranach vozovky budou osazeny s nadvySenim + 5cm.

Podrobnosti viz — Situace, podélné profily a pficné rezy.



7.4. Konstrukce
Konstrukce vozovek je navriena podle TP170 s ohledem na zatizeni a po konzultaci s
investorem (TDZ-Il, NUP-D1).

VOZOVKA

- asfaltovy beton ACO 11 (ABS—M 1) 50mm

- spojovaci postfik PS,EMK  do0,7 kg/m2

- obalované kamenivo ACP 22 (OKH 1) 80 mm

- infiltracni postfik asfaltovy do 1,0 kg/m2

- kamenivo zpevnéné cementem KSC | 170 mm
- $térkodrt 0-63 mm SD 200 mm
Celkem 500 mm

Konstrukce vozovek bude upnuta mezi betonové obrubniky, které budou osazeny s
nadvySenim 5-15cm. Zapustény (najezdovy) obrubnik (nadvySeni +5cm) bude osazen
predevsim ve vétvi B, aby bylo umoinéno vyhybdani vozidel na plochach pfiléhajicich k
vozovce. Rozsah zapusténych obrubnik( bude pred zahdjenim stavby upfesnén investorem.

Po odtéZeni stavajicich konstrukénich vrstev bude provedeno zhodnoceni zeminy v podlozi.
Ve vykazu vymér se predpokladad ¢astecna vyména a cCastecné zlepSeni vlastnosti zeminy
vapnénim (viz zemni prace).

Napojeni chodniku bude provedeno v pasu §.0,5m.

NAPOJENi CHODNIKU

- zamkova dlazba pfirodni barva 60 mm
- loze z drti 4-8 mm 40 mm
- $térkodrt 0-63 mm SD 200 mm
Celkem 300 mm

Ve vjezdech bude napojeni provedeno z reliéfni dlazby.

NAPOJENI VJEZDU

- zamkova dlazba reliéfni 80 mm
- loze z drti 4-8 mm 40 mm
- $étérkodrt 0-63 mm SD 250 mm
Celkem 370 mm

Stavba bude provedena v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb. V misté snizenych obrubnik(
bude proveden varovny pas Sirky 0,4m z reliéfni dlazby ¢ervené barvy.

Podrobnosti viz - Vzorové pricné fezy.



7.5. Odvodnéni

Stdvajici stav

V soucasné dobé neni odvodnéni v lokalité nijak reseno.

Vody z vétve A stékaji do okolnich travnatych ploch, pfipadné vytékaji do bocnich ulic a
stékaji smérem k Mirovému namésti.

Ve vétvi B (ZU-km0230) stékaji vody do travnatych pasd ve spodni ¢asti do zaneseného
odvodfiovaciho piikopu. Vody z Useku km0,230-KU stékaji podéIné po vozovce smérem k
Mirovému namésti. V trase destové vody zaplavuji vjezdy na pravé strané a v km0,355 se v
misté lokalniho minima tvofi louze.

Stavajici kanalizacni stoka vede soukromymi zahradami RD a pro odvodnéni vozovky ji nelze
vyuZzit.

Novy stav

Odvodnéni vsech zpevnénych ploch je zajisténo pomoci dostatec¢nych podélnych a pric¢nych
sklonG. Destové vody budou ¢astecné svedeny do nové odvodnovaci stoky pomoci novych
uliénich vpusti.

Ve vétvi A bude vybudovano nové odvodnéni v délce 350m. V ramci stoky bude vybudovano
9 novych reviznich Sachet hl.3,1-3,6m. Na stdvajici jednotné kanalizaci ve vétvi B bude
vybudovéana nova achta S1 (pfedpoklddana hloubka 3,6m), do které bude napojeno nové
odvodnéni DN300mm. Hloubka $achty S1 je orienta¢ni a vychazi z odhadované hloubky
stavajici kanalizace. Od $achty 51 je navriena nova stoka délky 350m v podélnych sklonech
1,0-5,6%. Do nové stoky budou svedeny vody z prevainé casti vétve a z kratkého uUseku
vétve B pomoci uli¢nich vpusti UV1-11.

V km0,396 bude provedeno sniZeni poklopu (Uprava $acht $10) Grovné nové nivelety v
rozjezdu.

Destové vody z Useku km0,030-0,234 ve vétvi B budou svedeny do vycisténého stavajiciho
pfikopu, ktery je vyustén do rybnika. Pod stdvajicimi rozjezdy budou rekonstruovany
stavajici propusty dl.7,5m. Vody z tseku km0,260-KU budou svedeny do stavajici $achty S11
pomoci novych uli¢nich vpusti UV12 a 13, které budou osazeny v misté lokalniho minima.
Sachta 511 bude opravena (rekonstruovana do hloubky 1,4m od nového poklopu).

Gravitacni odvodnéni

Gravitacni sit odvodnéni je navrzena z PVC kanaliza¢niho potrubi DN 300 (SN8), uloZeného
cca3,1m pod terénem (niveletou nové komunikace). Na stoce budou v lomech trasy di
sklonu potrubi osazeny prefabrikované betonové vstupni Sachty o vnitfnim priiméru 1,0 m.
Do nové navrzeného odvodnéni budou zaustény pouze pripojky DN150mm od uli¢nich
vpusti.

Zplsob uloZeni trub

Trouby se ukladaji do vykopu na zhutnéné piskové nebo Stérkopiskové loze (podsyp) o
minimalni tloustce 150mm.

maximalni zrnitosti do 20 mm, trouby se nesmi kldst na zmrzlou zeminu nebo rostly terén.
Uhel uloZeni musi byt min. 90 stupfiG. Trubky musi na terénu leiet v celé délce, je nutné
zabranit vzniku bodovych stykd, napf. na vycénélcich horniny nebo na hrdlech (zvlastni



pozornost je tedy nutno vénovat pripravé okoli hrdlovych spoju). Pfima pokladka na beton
je zakazana.

Po ukonceni tlakové zkousky se provede zasyp potrubi (zéna potrubi a zéna prekryti) s
nasledujicim zhutnénim zeminy po stranach trubky a ddle do minimalni vysky 300 mm nad
horni okraj trubky. Hutnéni se provadi po vrstvach, ru¢né nebo lehkymi strojnimi dusadly,
nehutni se nad vrcholem trubky. Je tfeba dodrzet predepsany minimalni stupen hutnéni.

Pro podsyp, jako zasypovy a fixaéni materidl je moino pouzit pisek, resp. zeminu bez
ostrohrannych ¢astic o zrnitosti max. 20 mm. Pfi hutnéni je nutno dbat na to, aby se potrubi
vysSkové nebo smérové neposunulo.

Peclivé ulozeni trubek, predevsim dokonalé zhutnéni obsypu, podstatné ovliviiuje rozlozeni
jejich zatéze. Plastova trubka dosahuje optimalnich vlastnosti pouze pfi spoluplsobeni
okolni zeminy, ktera ji pomdha vhodné rozndaset tlak zeminy. Chrani tak trubku pred
dlouhodobym prekrocenim dovolené deformace, jez mUzZe mit negativni vliv na Zivotnost
trubky. Proto se pro zasyp nedaji pouzit materidly, jez mohou béhem doby ménit objem
nebo konzistenci. Nelze tedy pouzit zeminu obsahujici kusy dreva, kameny, led, promocenou
soudrznou zeminu, organické a rozpustné materidly, zeminu smichanou se snéhem nebo
kusy zmrzlé zeminy. Nelze tolerovat vznik dutin v okoli trubky. Pfi pokladani v terénu s
vyskytem podzemnich vod je nutno zabranit vyplaveni zahozového materialu. Vykop musi
byt pfi pokladce prosty vody. V pfipadé pouziti drendzi je nutno po dokonceni praci zrusit
jejich funkeci.

Revizni Sachty

Na stokach jsou v maximalnich vzdalenostech 50m na pfimé trase a ve vSech smérovych a
vyskovych lomech navrieny typové prefabrikované betonové kanaliza¢ni vstupni Sachty.
Spodek Sachet je navrien z prefabrikatu, na ktery jsou osazeny rovné skruze priméru
1000mm a prechodova skruz prdméru 1000/600 mm. Na tuto skruzZ je osazen tézky kruhovy
litinovy poklop priméru 600 mm, podloZeny rektifikaénimi prstenci do pfislusné nivelety.
Vsechny Sachtové prefabrikaty budou s Zebfikovymi, povrchové ochranénymi a pfi vyrobé
zabudovanymi stupadly.

Pro Sachty umisténé ve zpevnénych plochach budou pouzity poklopy tfidy D400, svétlosti
DN 625mm. Pro vyskovou rektifikaci poklopu budou pouzity betonové rektifikaéni prstence
v tl. 60,80,100mm. Maximalni vyska prstencl je 200mm.

Ulicni vpusti
Nové uli¢ni vpusti budou typové z betonovych dilcl a s litinovou mfizi.

Propusty

Oba trubni propustky DN600mm dI.7,5m budou opatfeny prefabrikovanymi betonovymi
cely (napf. Bogl a Krysl) a trouby budou obetonovany. Na vtoku i vytoku bude provedena
dlazba z lomového kamene (6,0m2). Stavajici propustky budou vybourdany a sut bude
odvezena na skladku.

7.6. Vytyceni

Smérovy a vySkovy ndvrh byl zpracovan pomoci softwaru pro navrhovani komunikaci
Autocad Civil 3D. Podrobné vytyceni je mozné z geodetickych podkladd, kde jsou prilozeny
vypisy trasy. Hrany vozovek budou vytyceny podle digitdlnich podklad( (situace), které jsou
soucasti projektu.




7.7. Bourdni, zemni prdce

Stdvajici ziviény kryt vozovky bude odfrézovan a recyklat bude odvezen na deponii investora
(bude dale vyuzit pro opravy komunikaci).

V mensi ¢asti plochy (okolo Sachet, vpusti a podobné) bude Zivicny kryt vybouran (Zivici
odveze zhotovitel na vlastni naklady k dalsSimu vyuziti).

Pfed vjezdem do Cdistirny odpadnich vod budou odstranény stavajici betonové panely.
Neposkozené panely budou odvezeny na deponii investora. PoSkozené panely a betonova
vypli spar budou odvezeny na skladku.

Stavajici chodniky a vjezdy ze zamkové a Zulové dlazby budou v misté napojeni (pdas $.0,5m)
vybourany.

Odkopavky zahrnuji dotéZeni na uUroven zemni plané, jeji upraveni do projektovanych
podélnych a pficnych sklond a zhutnéni (Edef,2 = min. 45 MPa). Pokud nebude dosazeno
minimalni hodnoty 45 MPa, bude zemina v podloZi vyménéna pfipadné jeji vlastnosti
zlepSeny vapnénim, pouzitim geosyntetik a podobné.

V lokalité nebyl s ohledem na rozsah a charakter stavebnich praci provddén samostatny
geotechnicky a hydrogeologicky prlzkum. Geotechnicky prizkum (posouzeni zemin v
podlozi) byl provadén v ramci rekonstrukci ulic Rabasova, Nadrazni, Wintrova, Nezvalova,
Skolni, 5.kvétna a Kfizikova (2012-2014). Po provedeni zaté7ovacich zkoudek na zhutn&né
zemni pldni bylo ve viech ptipadech nutné pfristoupit k sanaci podloZi (vdpnéni pripadné
vyména podlozi). Tento predpoklad byl ovéfen v nedavné dobé pfi rekonstrukci
inZenyrskych siti v lokalité, ktera prokazala stejné podminky jako ve vyse uvedenych ulicich.
Navrh opatfeni na sanaci podlozi vychazi z vysledkd prizkumu ve vyse uvedenych ulicich a
z konzultaci s mistem znalym geologem, ktery v pfilehlé lokalité provadél v minulosti nékolik
kontrolnich vrtanych sond.

V ramci geotechnického prizkumu v tésné blizkosti stavby bylo zjisténo, Ze v aktivni zéné
komunikace a to v prevaziné casti byly odkryty piscité jily az jily se stredni plasticitou. Podle
CSN 73 6133 nelze zeminy VI. a vy$si skupiny bez Gpravy v aktivni z6né komunikace pouZit. A
v pfipadé zemin X. skupiny je nelze zlepsit a je nutno je vyménit. Ve vykazech vymeér je proto
uvazovano se zlepSenim zemin v podloZi v celé plose. V prevainé casti (80% plochy) je
navrieno vapnéni, ¢aste¢né vymeéna podloZi (20% plochy). Redeni bude upiesnéno v ramci
stavby na zakladé zatéZovacich zkousek na zemni plani.

V ramci hloubeni ryh budou provedeny drendze pro odvodnéni plané a ryhy pro odvodnéni
(stoka a pripojky). Na opétovny zasyp ryh po vybudovani stoky bude pouzit vhodny vykopek
z odkopavek.

Zemni prace v ochrannych pasmech inzenyrskych siti budou provadény ruc¢né.

Bilance kubatur zemnich praci je navrzena jako nevyrovnana s prebytkem vykopku. Vykopek
a vybourané materidly budou opétovné pouZity na dalSich stavbach zhotovitele.
Prokazatelné nevyuzitelny materidl bude odvezen na skladku, kterou zajisti zhotovitel
stavby. Ve vykazu vymér je uvazovdn odvoz do vzdalenosti 10km a skladkovné. Budouci
zhotovitel musi v nabidce do téchto poloZzek zahrnout veskeré naklady na likvidaci prebytku



vykopku (véetné pripadného odvozu do vzdalenosti vétsi nez 10km).Ze zelenych pasl v
misté rozsireni bude sejmuta ornice , ktera bude deponovdna na misté a ndsledné pouzita
pro dosypdni zelenych pdasu zasaZzenych stavbou.

7.8. Zelen

Zelené plochy zasaZené stavbou budou ohumusovany. Oseti provede investor na vlastni
naklady.

V misté rozsifeni vozovky (vétev A) a v misté vyhybny (vétev B) bude pokaceno celkem 14
listnatych a jehli¢natych stromu. Ze zelenych pdst budou odstranény kfoviny a orezany
vétve stromu zasahujici do prajezdniho profilu komunikace.

7.9. Ostatni

V misté napojeni nové komunikace na stdvajici vozovky bude pilou zafiznut stavajici kryt a
spara bude zatfena asfaltovou emulzi s posypem drti.

8. InZenyrské sité

V lokalité se nachazi inZenyrské sité, které byly zakresleny do situace podle podkladl jejich
spravcl. Pred zahajenim stavby budou veskeré inZenyrské sité vytyceny a presny pribéh a
hloubka ulozeni budou ovéreny ru¢né kopanymi sondami. Prdce v ochrannych pasmech
budou probihat podle podminek spravci jednotlivych inZzenyrskych siti.

V misté kfizeni bude provéren stav vSech stavajicich chranicek (kabely NN, VN, 02 a pod.) a
pripadné bude rozhodnuto o jejich prodlouzeni nebo vymeéné.

Veskera zatizeni na inZenyrskych sitich (poklopy Sachet, mtiZe, Soupata a podobné) budou
upraveny do Urovné nové nivelety.

Ve vétvi A bude po dohodé se spravcem provedena prelozka stavajictho mistniho
sdélovaciho kabelu, ktery zasahuje do planovaného rozsiteni vozovky. Nova trasa délky 85m
bude vedena podél ploti RD ve stavajicim chodniku. Prelozka je reSena samostatnou
dokumentaci.

Vramci stavby bude na ndklady investora provedena rekonstrukce verejného osvétleni,
ktera je feSena v samostatné dokumentaci.

9. Dotcend chranéna uzemi, zatopova uzemi
Stavbou nebudou dotéena chranéna i zatopova uzemi.

10. Naroky stavby na zdroje a jeji potreby

Veskeré elektrické spotrebice na stavbé budou napajeny z mobilni elektrocentraly, pripadné
z provizorni pfipojky 380/220V, kterou si zajisti zhotovitel. Spojeni se stavbou bude zajisténo
pomoci mobilniho telefonu.

Odbér vody bude z hydrantovych nastavc( v blizkosti stavby. O povoleni odbéru zazada az
zhotovitel stavby. WC bude pouZito chemické.

11. Vliv stavby a silni¢niho provozu na zdravi a ZP
V prlibéhu stavebni Cinnosti se hlavni Ukoly péce o zdravi a Zivotni prostrfedi soustredi
zejména na tyto okruhy:




Ochranu krajiny a pfirody:

- stacionarni stroje (kompresor, elektrocentrala apod.) budou vybaveny zhotovitelem stavby
ocelovou vodotésnou vanou umisténou pod strojem

- na stavbé (zafizeni stavenisté) bude v mimopracovni dobu zajiSténa ostraha zamezujici
vstupu nepovolanych osob, které by mohly nedovolenou manipulaci se stroji, PHM a
ostatnimi materidly zpUsobit Unik ropnych latek

- likvidace vybouranych hmot bude moZna pouze odvozem na povolenou skladku nebo
k recyklaci

- odvoz a uloZeni vybouranych hmot na fizené skladky zajisti zhotovitel

- zhotovitel doloZi zadavateli potvrzeni o ekologické likvidaci vybouranych material{

Hluk:

- zhotovitel stavby je povinen zajistit, aby hluk zplsobeny v pribéhu stavebni ¢innosti
splfioval limity pfislusnych hygienickych norem, v okoli stavby se nachdazeji obytné objekty

- zhotovitel stavby predjedna s relevantnimi organy statni spravy v jaké dobé Ize provadét
stavebni ¢innost.

- stavba bude provadéna takovymi mechanizmy, aby hladina akustického tlaku u ptilehlych
objektl nebyla vyssi nez 60 dB. Celodenni ekvivalenty hladiny hluku nebudou vyssi nez
povoluje platna legislativa.

12. Obecné pozadavky

Bezpecnost a ochrana zdravi pf¥i praci

PFi realizaci stavby je nutno dodriovat viechny platné smérnice, predpisy a normy CSN,
véetné dodrZovani predpisi o bezpecnosti a ochrané zdravi pracujicich. Pro bezpec¢nost
prace a provoz technickych zafizeni pfi stavebnich pracich plati zejména zakon
¢.262/2006Sb, ¢.591/2006Sb, nafizeni vlady ¢.178/2001Sb, 148/2006Sb, vyhlaska
415/2003Sb, 601/2006Sb. Zakladni zasady a poZadavky pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi
praci jsou dany zakonem ¢.309/2006Sb a platnymi pravnimi predpisy uvedenymi v §23
tohoto zakona, (nafizeni vlady ¢.362/2005Sb, ¢.101/2005Sb, ¢.378/2001Sb, ¢.168/2002Sb,
¢.11/2002Sb, ¢.178/2001Sb, ¢.406/2004Sb). Dale plati vyhlasky a natizeni souvisejici. Pfi
pracich v ochrannych pasmech inZzenyrskych vedeni je tfeba plnit podminky spravce a dbat
na zvySenou opatrnost pracovnikd.

Projekt je feSen tak, aby byly dodrzeny podminky zajistujici bezpecnost prace i provozu jak
béhem stavby, tak i po dokonceni.

13. Kvalita provedeni

Vsechny stavebni prace musi byt provedeny v souladu svyhlaskou ¢. 268/2009 Sb. a
s pozadavky pfislusnych norem pro navrhovdni a provadéni staveb uvedenych v Seznamu
¢eskych norem a ve Véstniku Uradu pro technickou normalizaci, nebo v kvalité vy3i.

Je nutno fidit se pokyny, pozadavky a technickymi predpisy a podnikovymi normami vyrobct
a dodavatell jednotlivych materialt, vyrobkd a systéma.

Veskeré pouzité materidly musi byt pro dany typ pouziti vyrobcem vyslovné urceny.

Prace mohou byt provedeny pouze kvalifikovanymi pracovniky a firmami, které se mohou
prokazat prislusnou kvalifikaci a referencemi.



VSechny pouZité materidly a vyrobky musi mit platny certifikat ve smyslu novely zdkona ¢.
183/2006 Sb. z roku 1992, zakona ¢. 22/1997 Sb. ve znéni zakona 71/2000 Sb., nafizeni vlady
¢. 178/1997 Sb. v platném znéni a zakonU souvisejicich.

14. Vymezeni uZivatelskych standardi stavby

Stavebni prdce budou provadény v souladu s projektovou dokumentaci a pozadavky
dotcenych orgdn( statni spravy, které budou stanoveny v rdmci stavebniho fizeni, ptipadné
ohlaseni stavby. Kvalita praci bude dokladovana reviznimi zkouskami a protokoly, které
budou provadény v ndvaznosti na platné normy, vyhlasky a pozadavky stavebniho povoleni.

Veskeré materidly pouzivané pfi vystavbé musi byt v souladu s odpovidajicimi ¢eskymi
normami a platnymi vyhlaskami. VSechny importované materidly a zafizeni v ramci stavby
musi vlastnit platné certifikdty pro pouziti v CR, dale musi byt v souladu s relevantnimi
predpisy, normami, zakony a zkusebnimi pozadavky.

Verejnd prostranstvi zasazena stavbou budou uvedena do puvodniho stavu. Pfistupové
komunikace na stavbu budou priibéZné ¢istény. Soulad provadéni stavby s PD pro SR bude
dokladdn postupnym zpracovavanim PD realiza¢ni, PD skutecného provedeni a
geodetického zaméreni, vse plnéni dodavatele stavby.

Navrzené materidlové feSeni mize byt upraveno po dohodé s investorem a projektantem.
Pro realizaci stavby a pfislusné vybérové fizeni na dodavatele stavby mohou byt zvoleny
systémy a materialy jinych vyrobcl neZ jsou vyslovné uvedeny v této zpravé a jednotlivych
Castech PD, ale veskeré jejich parametry je nutno brat jako technické minimum tj. mohou
byt pouZzity pouze systémy a materialy kvality stejné nebo vyssi.

15. Uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a

orientace

Stavba bude provedena v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb.
Napojeni chodnikli a vjezdl bude provedeno ze zamkové dlazby s rovnym pevnym
povrchem upravenym proti skluzu.

16. Zasady organizace vystavby
— viz samostatna pfiloha €. E.

Rakovnik, bfezen 2015 Vypracoval: Ing. Libor Krizak
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