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	Článek 1
Úvodní ustanovení
§ 1
Podnět k vydání


(1) Dne 16. ledna 2008 přijala Vláda České republiky Usnesení č. 35 ke Kontrolnímu závěru Nejvyššího kontrolního úřadu z kontrolní akce č. 07/04 „Finanční prostředky určené na vybrané akce programů výstavby a obnovy pozemních komunikací“. 

Ve svém usnesení vzala Vláda na vědomí stanovisko Ministerstva dopravy ke kontrolnímu závěru, kde v souboru opatření je mj. ŘSD ČR uloženo vypracování metodiky týkající se posuzování technického řešení nákladově významných mostních objektů z hlediska jejich investiční náročnosti.

(2) Na základě vládních a ministerských dokumentů uvedených v odst. (1) bylo úsekem interního auditu a kontroly zajištěno zpracování „Metodika postupu zpracování vstupních dat pro ocenění nákladově významných mostních objektů“ (dále jen „Metodická pomůcka“). 

(3) Vydáním tohoto PGŘ se naplňuje § 2, bod (1) PŘV č. 2/2008 „Opatření k nápravě nedostatků zjištěných kontrolou NKÚ č. 07/04“.


Článek 2
Užití „Metodické pomůcky“
§ 2
Postup při výběru nákladově nejvýhodnějšího řešení
(1) Pro zajištění jednotného postupu při výběru nákladově nejvýhodnějšího řešení návrhu mostních konstrukcí v podmínkách Ředitelství silnic a dálnic České republiky se všechny organizační složky řídí tímto příkazem a Metodikou postupu zpracování vstupních dat pro ocenění nákladově významných mostních objektů (dále jen „Metodika“), která je přílohou tohoto PGŘ. 

(2) Každá organizační složka ŘSD ČR, zodpovědná za přípravu staveb, zajistí v rámci své kompetence při zpracovávání projektové dokumentace na silniční i dálniční akce (DÚR, v případě změny návrhu nosné konstrukce i v DSP) pořízení variantních návrhů v řešení mostních objektů. 

Variantní řešení je požadováno u mostních objektů, jejichž
- délka mostu přesahuje 100 m (délka mostu je definována v ČSN 73 6200, Mostní názvosloví čl. 61)
nebo
- výška mostu nad 15 m (výška mostu je definována v ČSN 73 6200 Mostní 
názvosloví, čl. 74)
(3) Varianty technického a konstrukčního řešení mostního objektu budou posouzeny způsobem uvedeným v „Metodice“. Výsledkem posouzení bude Protokol o posouzení variant, který bude pro kontrolní účely uložen na příslušné organizační jednotce ŘSD ČR a v kopii zaslán odboru přípravy staveb v Praze (10310) za území celé České republiky a navíc i odboru přípravy staveb v Brně (10330) pro stavby na území moravských krajů. Tento Protokol bude odsouhlasen ředitelem příslušné organizační jednotky. 

(4) V případě, že bude k realizaci navrhována mostní varianta, která nebude vykazovat ekonomicky (nákladově) nejpříznivější výsledky, bude zdůvodnění tohoto návrhu v Protokole o posouzení variant podrobně popsáno a protokol bude navíc předložen řediteli úseku výstavby ke schválení. Ředitelem úseku výstavby schválený protokol bude odeslán na příslušnou organizační jednotku k uložení, kopie pak bude uložena v Praze, pro moravské kraje navíc i v Brně, tak, jak je stanoveno v bodě (3) tohoto §. 

(5) Ředitel úseku výstavby může na základě písemného doporučení (zdůvodnění) vzešlého z výrobních výborů konaných v průběhu zpracování projektové dokumentace (DÚR) rozhodnout o tom, že se variantní posouzení mostní konstrukce u navrhovaných objektů, jejichž technické parametry překračují hodnoty uvedené v bodě (2), neprovádí. O toto rozhodnutí požádá ředitele výstavby vedoucí manažer příslušného projektového týmu. Rozhodnutí ředitele výstavby pak bude zasláno vedoucímu manažerovi příslušného projektového týmu a kopie bude uložena na odboru přípravy staveb v Praze (10310), pro moravské kraje navíc i v Brně (10330).




Článek 3
Aktuální data
§ 3
Zajištění aktuálních údajů o cenách stavebních prací 
(1) Pro ocenění položek variantního řešení mostního objektu se použijí expertní ceny z aktuálního oceněného OTSKP-SPK.
§ 4
Zajištění aktuálních údajů o předpokládaných časových cyklech údržby mostů


(1) Aktuální údaje o předpokládaných časových cyklech údržby mostů vždy stanoví provozní úsek ŘSD ČR pro následující období.
Článek 4
Závěrečná a zrušovací ustanovení
§ 5
Účinnost PGŘ

(1) Tento Příkaz generálního ředitele nabývá účinnosti dne 1.12.2008 a vztahuje se na dokumentace zadávané po tomto datu. 

(2) Účinností tohoto PGŘ se neruší žádný vnitřní normativní akt (VNA) platný v podmínkách ŘSD ČR.




V Praze dne 3.11.2008

Ing. Alfred Brunclík
generální ředitel


Příloha č. 1.
Metodika postupu zpracování vstupních dat pro ocenění nákladově významných mostních objektů.


Konec formuláře

Metodika postupu zpracování vstupních dat pro ocenění nákladově významných mostních objektů

(příloha k Příkazu GŘ č.09/2008)

1)
Důvody zpracování metodiky

Při navrhování nákladově významných mostních objektů je požadováno zpracování jejich variantních návrhů. Z těch se následně vybírá nejvhodnější návrh z hlediska nákladového, realizačního, materiálového, estetického apod. V těchto kritériích je pořizovací cena významným faktorem předpokládaného výběru. Mezi nákladové parametry patří ale také budoucí náklady na údržbu a opravy.

Metodika zpracovaná FSv ČVUT využívající program Buildpass stanovuje přibližné ocenění nákladů životního cyklu stavebního díla, které bude sloužit jako podklad pro rozhodnutí při výběru nejvýhodnějších variant  mostních konstrukcí.  Dosavadní kroky totiž umožňují investorovi provedení porovnání cen jednotlivých variant, toto porovnání ale dosud neobsahovalo zohlednění budoucích nákladů v průběhu životního cyklu mostu. 

2)
Zavedení metodiky v podmínkách ŘSD ČR


a) Projektant navrhne reálná technická a konstrukční řešení mostní stavby, vypočte fyzické objemy a stanoví stavební náklady bez DPH včetně provizorní položky ve výši 10% za jednotlivé konstrukční varianty. Cenovou databázi pro konkrétní mostní stavbu případně upraví (s cenovým ohodnocením) s promítnutím technických a konstrukčních specifik. Těmi mohou být např. složitost zakládání apod.


b) Kompetencí investora ŘSD ČR je provedení posouzení, zda jsou variantní řešení vyčerpána. Rovněž je možné provedení kontroly výše fyzických objemů. Kontrolu lze řešit např. zadáním nezainteresovanému subjektu.


c) Výstupy z programu Buildpass umožní porovnání jednotlivých variant se zohledněním nejen stavebních nákladů, ale také budoucích nákladů v průběhu životního cyklu mostu. Levnější varianta - co se týče pořizovacích nákladů, může být v průběhu životního cyklu mostu ve svém důsledku variantou držšší. To je důvod, proč je do systému výběru varianty nově zakomponován faktor údržby v životním cyklu až do obecně stanovené životnosti mostu (pracovně se v modelovém postupu uvažuje 50 let).

3)
Zpracování podkladů projektantem

Pro uvedený účel je nutno soustředit informace o posuzovaném mostu a jeho variantních řešeních:

a) Projektant vyplní přílohu č. 1 a 2 pro každou variantu zvlášť. Ve spodní části 
přílohy č. 1 vyznačí dle vzoru typy variantních řešení. 

b) Projektant doloží podélný a příčný řez mostem a přehlednou situaci (schematicky formou skici).
Příloha č. 1

Název stavby:

Identifikace mostního objektu (dálnice, silnice, číslo, úsek …)

	Délka mostu
	
	m

	Šířka mostu
	
	m

	Výška mostu
	nejvyšší
	
	m

	
	průměrná
	
	m


Limitující podpěry (pole, počet, délky jednotlivých polí…)
Stručný popis mostu (geologie, zakřivení, stoupání,….)
	Předpokládaný termín realizace
	zahájení
	

	
	ukončení
	


Stav předinvestiční/ investiční přípravy:

Variantních řešení s ohledem na  konstrukci:

monolitický nepředpjatý

montovaný předpjatý

spřažený ocelobetonový

monolitický předpjatý

montovaný nepředpjatý

ocelová konstrukce
Projektová organizace:
Zpracovatel:
Datum:
Příloha č. 2

POŘIZOVACÍ NÁKLADY PODLE JEDNOTLIVÝCH VARIANT 

Typ konstrukce: 

	Položka

	mj

	Cena zpracovatele Kč/mj
	Počet mj
	Cena celkem Kč

	Zemní práce
	m3
	
	
	

	Izolace
	m2
	
	
	

	Základy hlubinné
	m
	
	
	

	Základy
	m3
	
	
	

	Opěry, pilíře
	m3
	
	
	

	Mostovka (nosná kce)
	m2
	
	
	

	Vozovka
	m2
	
	
	

	Římsa
	m3
	
	
	

	Zábradlí, svodidla
	m
	
	
	

	Mostní závěry
	m
	
	
	

	Ostatní
	Kč
	
	
	

	Předpokládaný stavební náklad mostu
	

	Provizorní položka 10%
	

	Celkové předpokládané stavební náklady mostu vč. provizorní položky
	


	Předpokládané stavební náklady mostu bez DPH a provizorní položky v Kč/m2
	


4)
Informativní část - Postup a výstupy zpracované FSv ČVUT 

Metodika zpracována FSv ČVUT využívá program Buildpass. Aplikační software Buildpass zpracovává definované cykly obnovy a údržby jednotlivých konstrukčních prvků mostu. Cykly jsou provázány s objemy příslušných konstrukčních prvků. 

Výsledkem jsou variantní sestavy pro vyjádření finančních nároků na jejich obnovu a údržbu podle zadání.

Samotná práce s aplikací Buildpass probíhá způsobem uvedeným v manuálu zpracovatele, který je k dispozici na FSv ČVUT.  

Po zadání popisných charakteristik v tabulkách a schématických výkresech, které slouží pro snazší orientaci a práci s daty uloženými v databázi, jsou po volbě příslušného typu mostu generovány údaje předpokládaných pořizovacích cen variant mostu.

Z těchto údajů jsou automaticky vygenerovány předpokládané objemy konstrukčních dílů figurujících při nákladech na obnovu a údržbu mostu.
Výše nákladů v součtové čáře životnosti mostu umožní rozhodnout o konkrétní nejvhodnější variantě v průběhu životního cyklu mostu.

Přínos hodnocení projektového přístupu mostních staveb

Analýza řešení každého projektu spočívá i v definování variant řešení. Cílem je výběr hospodárné, efektivní a účelné varianty dálničního a silničního mostu v prováděné syntéze. 

Analýza pracuje jak v hladině možných technicko-konstrukčních řešení projektovaného objektu, tak zahrnuje pořizovací cenu i náklady na opravy a údržbu.

Analýza spolu s provedenou syntézou a zakomponováním rozhodovacích faktorů dává podklad pro zodpovědné rozhodnutí o výběru varianty mostu. 

Závěrečné poznámky

Klíčovým výstupem metodiky je vyčíslení bilance nákladů na objekt v období celé životnosti mostu. Tato bilance sestává z ceny pořizovací a z nákladů obnovy a údržby v časových cyklech. 

Výstupy jsou podkladem nejen pro komplexnější rozhodnutí o konstrukční variantě mostu, ale jsou i podkladem pro plánování budoucích oprav a na zajištění finančních zdrojů pro jejich provedení.

Aplikace metodiky se zavádí v dílčích krocích. Prvním krokem je vyplnění zadávacích formulářů projektantem, druhým krokem je zpracování výstupních tabulek a grafů pracovníky FSv ČVUT Praha. 

Předpokládané časové cykly údržby mostů

Sledování vývoje cen jednotlivých mostních objektů v čase:

	Předmět
	Časové cykly (počet let)  a výše  v  %  z objemu prací

	zemní práce
	neřešeno

	izolace
	20
	80%
	20
	90%
	10
	50%
	10
	70%
	10
	80%
	
	
	
	

	základy hlubinné
	neřešeno

	základy
	neřešeno

	opěry , pilíře
	30
	5%
	30
	10%
	20
	10%
	
	
	
	
	
	
	
	

	nosná konstrukce, ložiska

	var.A
	20
	3%
	20
	8%
	20
	10%
	20
	12%
	
	
	
	
	
	

	var.B
	20
	2%
	20
	5%
	20
	7%
	20
	10%
	10
	10%
	
	
	
	

	var.C
	15
	5%
	15
	6%
	15
	7%
	15
	8%
	10
	9%
	10
	10%
	
	

	var.D
	20
	8%
	20
	12%
	15
	16%
	15
	20%
	10
	25%
	
	
	
	

	var.E
	12
	6%
	12
	7%
	12
	8%
	12
	9%
	12
	10%
	10
	11%
	10
	12%

	var.F
	15
	10%
	15
	10%
	10
	11%
	10
	12%
	10
	13%
	10
	14%
	10
	15%

	vozovka
	v rámci mostu neřešeno, řeší se jako součást komunikace

	římsy
	20
	10%
	15
	10%
	15
	20%
	
	
	
	
	
	
	
	

	zábradlí, svodidla   92% z Kč-zám. k-ce
	20
	50%
	20
	70%
	15
	30%
	15
	40%
	
	
	
	
	
	

	- nátěry  8% z Kč
	10
	100%
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	mostní závěry
	15
	40%
	15
	50%
	15
	60%
	15
	70%
	10
	90%
	
	
	
	

	ostatní
	neřešeno


Roky a procenta vyjadřují neperiodickou část cyklů obnovy jednotlivých konstrukčních prvků. Po jejich proběhnutí se cyklus generuje podle stejného předpisu cyklů.

Pozn.
var. A = monolitický nepředpjatý


var. B = monolitický předpjatý


var. C = montovaný nepředpjatý


var. D =
 montovaný předpjatý


var. E = spřažený ocelobetonový


var. F = ocelová konstrukce
5)
Ilustrační příklad

Pro ilustraci byly vytvořeny příklady dvou fiktivních mostů. Jeden je ve variantě montovaného předpjatého a druhý ve variantě monolitického předpjatého. Popisy jednotlivých variant ukazují následující tabulky.

a) Monolitický předpjatý most  

Příloha č. 1

Název stavby: D3 0309/I Bošilec - Ševětín

Identifikace mostního objektu (dálnice, silnice, číslo, úsek …)

D3 0309/I Bošilec - Ševětín, SO 201, most přes biokoridor

	Délka mostu
	168
	m

	Šířka mostu
	27
	m

	Výška mostu
	nejvyšší
	20
	m

	
	průměrná
	18
	m


Limitující podpěry (pole, počet, délky jednotlivých polí…)
5 podpěr, 6 polí, pole délky jednotné 28 m

Stručný popis mostu (geologie, zakřivení, stoupání,….)
pískové naplaveniny 

most přímý

podélný sklon 1,2%

	Předpokládaný termín realizace
	zahájení
	květen 2009

	
	ukončení
	listopad 2010


Stav předinvestiční/ investiční přípravy:

Územní rozhodnutí vydáno, 3 konstrukční varianty. Předpoklad podání žádosti o vydání stavebního povolení 03/2009.

Variantních řešení s ohledem na  konstrukci:

monolitický nepředpjatý

montovaný předpjatý

spřažený ocelobetonový

monolitický předpjatý

montovaný nepředpjatý

ocelová konstrukce
Projektová organizace: xxx
Zpracovatel: xxx
Datum: xxx
Příloha č. 2

POŘIZOVACÍ NÁKLADY PODLE JEDNOTLIVÝCH VARIANT 

Typ konstrukce: monolitický předpjatý

	Položka

	mj

	Cena zpracovatele Kč/mj
	Počet mj
	Cena celkem Kč

	Zemní práce
	m3
	350
	25000
	8 750 000

	Izolace
	m2
	610
	20000
	12 200 000

	Základy hlubinné
	M
	7050
	1500
	10 575 000

	Základy
	m3
	6700
	4410
	29 547 000

	Opěry, pilíře
	m3
	10150
	6300
	63 945 000

	Mostovka (nosna kce)
	m2
	10030
	3696
	37 070 880

	Vozovka
	m2
	625
	4536
	2 835 000

	Římsa
	m3
	12880
	1075
	13 848 000

	Zábradlí, svodidla
	M
	5510
	570
	3 140 700

	Mostní závěry
	M
	10930
	648
	7 082 640

	Ostatní
	Kč
	36005204
	1
	36 005 204

	Předpokládaný stavební náklad mostu
	225 000 000

	Provizorní položka 10%
	22 500 000

	Celkové předpokládané stavební náklady mostu vč. provizorní položky
	247 500 000


	Předpokládané stavební náklady mostu bez DPH a provizorní položky v Kč/m2
	49 603


b) Montovaný předpjatý mostu 

- viz varianta a) upravená pro mostní konstrukci ve variantě b)

V dále uvedeném grafu jsou vyobrazeny finanční nároky na jednotlivé varianty mostů po dobu 50 let od jejich výstavby. Je vidět, že při takto definovaných variantách monolitický most bude po sledovanou dobu 50 let vždy vycházet jako nákladnější variantní řešení, než je volba montovaného mostu. Je zjevné, že při rozdílu pořizovacích cen se cykly údržby nedostanou do takové pozice, aby náklady údržby změnily preference jednotlivých variant.

[image: image1.emf]190000000

200000000

210000000

220000000

230000000

240000000

250000000

260000000

270000000

280000000

20092014201920242029203420392044204920542059

monolitický

montovaný


Náklady po dobu 50 let pro jednotlivá variantní řešení

Pro ukázku změny vývoje součtových čar je modelově ukázán průběh v případě, že by montovaný most.měl vyšší pořizovací náklady.
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Náklady po dobu 50 let pro jednotlivá variantní řešení – zvýšení pořizovací ceny montovaného mostu

Na grafu je vidět, že ačkoliv postavený montovaný most má vyšší pořizovací náklady, tak při započítání údržbových nákladů se v čase stává levnější variantou než monolitický most. 
